OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCJI

1.1. Zakres przedmiotu zamodwienia:

Dokumentacja projektowa zostata opracowana w zwigzku z planowang
inwestycjq: ., Przebudowa ulicy powiatowej miejskiej Nr 2540B
Rajgrodzkiej oraz remont nawierzchni ulicy Jonkajtysa w Augustowie”.

Opracowaniem projektowym objeto odcinki ulic powiatowych dtugosci
ponad 900 m. Teren wykorzystany pod budowe - o tacznej powierzchni
okoto 1,60ha - stanowig nieruchomosci bedace witasnoscia Powiatu
Augustowskiego oraz Gminy miasto Augustow.

1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsSciowe

1). Umowa z Inwestorem: Powiatowym Zarzgdem Drég w Augustowie.

2). Wtérnik mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500, aktualny na
dzien 22.08.2018 roku.

3). Wypisy z rejestru gruntéw terenu objetego projektem.

4). Warunki techniczne na przebudowe infrastruktury technicznej.

5). Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. Nr
43, poz. 430 z 1999r).

6). Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz.
414 z 1994 roku, z pdzniejszymi zmianami).

7). Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczeg6towego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 poz. 462).

8). Uchwata Nr XXXI/197/09 Rady Miejskiej W Augustowie z dnia 30
kwietnia 2009 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Augustow zwanego ,,Borki — Centrum”.

9). Pozwolenie Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkédw na
prowadzenie robét budowlanych nr 246/2018 z dnia 13.09.2018 r.

10). Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KEPD). Opracowanie
"Transprojekt - Warszawa".

11). Inwentaryzacja w terenie i pomiary witasne.

12). Uzgodnienia branzowe.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Ulica Rajgrodzka stanowigca przedmiot dokumentacji projektowej,
zaliczana jest do klasy technicznej ,L” - lokalna. Dtugos$¢ odcinka objetego
opracowaniem wynosi 720m. Projektowany odcinek trasy przebiega przez
teren Scistej zabudowy jednorodzinnej.

Ulica Rajgrodzka na catej dtugosci posiada przekréj uliczny, z jezdnig
dwukierunkowg w kraweznikach, oraz z wydzielonymi obustronnymi
chodnikami dla pieszych szerokosci 0,80 - 4,00 m wykonanymi z ptyt
betonowych 35x35 cm.




Nawierzchnia jezdni wykonana jest z mieszanki mineralno-bitumicznej i
posiada szeroko$¢ w zakresie 7,0 - 9,0 m. W istniejgcej nawierzchni
wystepujg duze nieréwnosci, zapadniecia i wyboje spowodowane
wieloletnim okresem uzytkowania oraz brakiem odpowiedniej nosnosci
podtoza. Wystepujace uszkodzenia nawierzchni sprzyjajg powstawaniu
miejscowych zastoisk wody oraz katuz w okresie opaddw, co z kolei
przektada sie na jeszcze szybszg jej degradacje. Konieczna jest korekta
parametrow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw
ruchu, zapewnienia lepszego komfortu i ptynnosci jazdy, a takze w celu
zagwarantowania wiasciwego odwodnienia drogi.

Odwodnienie jezdni w chwili obecnej odbywa sie metodag
powierzchniowego sptywu wod opadowych i roztopowych do istniejgcego
systemu kanalizacyjnego zlokalizowanego pod nawierzchnig jezdni. Kanat i
wpusty deszczowe znajdujq sie w ztym stanie technicznym, w zwigzku z
powyzszym wymagajg przebudowy lub przeprowadzenia prac remontowych.

Z uwagi na zty stan nawierzchni, licznie wystepuja wyboje, zadolenia i
ubytki warstwy Scieralnej, a takze rozwigzania nie zgodne z obowigzujgcymi
przepisami, zostanie przeprowadzona kompleksowa przebudowa istniejqcej
drogi wraz z jej dostosowaniem do parametréw zgodnych z obowigzujgcymi
przepisami.

Ulica Jonkajtysa, stanowigca przedtuzenie ul. Rajgrodzkiej, zaliczana
jest réowniez do klasy technicznej ,L” - lokalna. Dtugos¢ odcinka objetego
opracowaniem wynosi 182m. Odcinek trasy przebiega przez teren Scistej
zabudowy jednorodzinnej oraz handlowo-ustugowej.

Ulica posiada jezdnie szerokos¢ 9,0m w kraweznikach oraz obustronne
chodniki dla pieszych szerokosci okoto 2,0m. Z uwagi na kilkunastoletni
okres eksploatacji od momentu wybudowania, ulica Jonkajtysa jest obecnie
w dos¢ dobrym stanie technicznym. Prac remontowych wymaga jedynie
nawierzchnia bitumiczna jezdni ktéra ulegta spekaniom siatkowym. Zakres
remontu obejmowac bedzie wytgcznie wymine warstwy Scieralnej na catej
dtugosci odcinka jezdni.

3. UZBROJENIE TECHNICZNE

Na terenie planowanej inwestycji wystepuje znaczne zageszczenie
infrastruktury technicznej. Sktadajg sie na to nastepujgce sieci uzbrojenia
podziemnego i naziemnego:

» sie¢ energetyczna;

» siec telekomunikacyjna;

» sie¢ wodociggowa;

» siec¢ kanalizacji sanitarnej;

» siec¢ kanalizacji deszczowej;

» siec cieptownicza.




4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Poczatek opracowania przebudowy ulicy powiatowej miejskiej
Nr 2540B Rajgrodzkiej w Augustowie przyjeto na krawedzi ronda na
skrzyzowaniu z ul. Zygmuntowska w km rob. 0+000. Zakonczenie
przebudowy i remontu projektowanych odcinkéw ulic zlokalizowano przy
skrzyzowaniu w km rob. 0+920,00; na potgczeniu z projektem przebudowy
ul. Wojska Polskiego w Augustowie.

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2540B bedzie obejmowata:

= wykonanie prac rozbiérkowych;

= wykonanie robot ziemnych;

» przebudowe oraz zabezpieczenie kolidujacych odcinkéw sieci uzbrojenia
technicznego terenu;

» budowe systemu kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem do istniejagcego

kolektora deszczowego,

budowe kanatu technologicznego,

wycinki drzew,

wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni, parkingdw i chodnikow,

budowe ulicy o nawierzchni bitumicznej,

budowe zatoki postojowej dla samochoddéw osobowych o nawierzchni z

betonowej kostki brukowej,

» budowe chodnikéw dla pieszych i ciaqgdw pieszo-rowerowych o nawierzchni z
betonowej kostki brukowej,

= wykonanie normatywnych wlotéw skrzyzowan z innymi drogami publicznymi,

= wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych i publicznych do granic pasa
drogowego,

» budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i ufatwien dla oséb
niepetnosprawnych,

= wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Uktad komunikacyijny

Przebieg projektowanego odcinka ulicy Rajgrodzka zostat wyznaczony
tak, aby w optymalny sposob wykorzystac istniejgcy pas drogowy ulicy.

Na odcinku opracowania ulicy Rajgrodzkiej zaprojektowano droge o
przekroju ulicznym z jezdnig szerokosci 7,00 m.

Krawedzie jezdni ograniczone bedg kraweznikiem betonowym typu
lekkiego 15x30 cm ustawionym na tawie betonowej z oporem. Nawierzchnia
jezdni zostanie wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej kategorii KR2.

Po stronie prawej, na catej dtugosci opracowania, zaprojektowano
chodnik z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm o szerokosciach 1,0 =+
2,70m, ograniczony obrzezem betonowym 100x30x8 cm lub murkami
istniejgcych ogrodzen posesji. Natomiast po stronie lewej zaprojektowany
zostat ciqg pieszo-rowerowy o szerokosci min. 2,70m z kostki brukowej
bezfazowej gr. 8 cm. Zaleznie od wystepujacych ograniczen terenowych w
ciggu projektowanej ulicy, chodniki i cigg p-r nalezy zrealizowac¢ do granic
pasa drogowego, badz do istniejgcych ogrodzen posesji prywatnych
przylegtych do drogi.




W ramach inwestycji zaprojektowano pozostawienie wszystkich
istniejgcych powigzan w formie skrzyzowan i zjazdéw z drogi publicznej.
W projekcie przewiduje sie wyprowadzenie kraweznikow oraz nawierzchni
bitumicznej do konca ‘tukédw wyokraglajagcych na poszczegdlnych
skrzyzowaniach.

Przebieg drogi w planie.

Przebieg osi projektowanej w wiekszosci pokrywa sie z przebiegiem
istniejacej jezdni drogowej. Uwzgledniajac zasady bezpieczenstwa ruchu
drogowego dokonano niezbednych korekt przebiegu trasy w terenie,
poprzez wpisanie regularnych tukdw poziomych oraz zawezenie jezdni.

Przebieg drogi w planie okreSlony zostat przez 7 punktéw
wierzchotkowych. W kat wierzchotkowe powstate w osi ulicy Rajgrodzkiej
zostaty wpisane tuki poziome o promieniach R=500,00 lub 1000,00 m.

Szczegotowe dane dotyczace wyniesienia osi drogi w teren zawiera
Rysunek nr 2 ,Opracowanie geodezyjne osi jezdni” oraz Zatacznik nr 1
~Wykaz wspbtrzednych punktéw gtdéwnych trasy”.

Przebieg drogi w profilu podtuznym.

Nowa niweleta zostata zaprojektowana na podstawie pomiaréw
wysokosciowych terenu odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej.
W projekcie profilu podtuznego dowigzano sie do rzednych istniejgcych
skrzyzowan, zjazdow oraz przylegtego terenu. Zmiany w niwelecie
przewidziane sg z uwagi na koniecznos¢ prawidtowego odwodnienia jezdni.
Wprowadzone zmiany polegajg na likwidacji lokalnych wzniesien i zadolen,
jak rowniez wprowadzeniu regularnych spadkédw gwarantujacych ptynne
poruszanie sie pojazdow.

W projektowanych profilach podtuznych droga przebiega po spadkach o
zmiennych pochyleniach z zakresu od 0,30+1,00%. Na wierzchotkach
zastosowano tuki pionowe spetniajace wymagania obowigzujacych
przepiséw, o promieniach z zakresu R=1000+5000 m. W wyniku tych
dziatan uzyskano lokalne obnizenie niwelety max. o 0,11 m oraz
podwyzszenie niwelety max. o 0,05 m w stosunku do obecnego
uksztattowania wysokosciowego.

Projektowane rozwigzania przedstawiono graficznie na Rys. nr 3, Profil
podtuzny projektowanej ulicy”.

Zjazdy

Usytuowanie zjazdéw do nieruchomosci przylegtych do drogi pokazano
graficznie na ,Planie zagospodarowania terenu” - Rys. nr 1.

Nawierzchnie zjazddw zaleca sie wykonac z betonowej kostki brukowej
grubosci 8 cm koloru grafitowego. Projektowane zjazdy indywidualne
zostang wykonane do granicy pasa drogowego, badz do istniejgcych
ogrodzen, przy max. spadku podtuznym pochylni nie przekraczajacym 5%.

Parametry techniczne poszczegdlnych zjazdéw zawiera Zatacznik nr 2
~Zestawienie projektowanych zjazdéw indywidualnych”.




Utatwienia dla osob niepetnosprawnych w postaci:

W zakresie opracowania zostaty zastosowane rozwigzania zapewniajgce
dostepnosc¢ dla oséb niepetnosprawnych, w szczegdlnosci poruszajacych sie
na wozkach inwalidzkich, starszych, niewidomych i stabowidzacych, w
postaci:

- oznakowania poziomego i pionowego jezdni

- wyniesienia kraweznikow na przejsciach dla pieszych max. +1 cm

- wykonania przed przejsciami dla pieszych paséw ostrzegawczych z

kostek brukowych z guzkami w z6ttym kolorze.

Zatoka postojowa

W bezposrednim sgsiedztwie szkoly podstawowej nr 2, przy
skrzyzowaniu z ul. Szkolng projektuje sie budowe zatoki postojowej
przeznaczonej dla samochoddw osobowych. Zatoka o dtugosci linii
zatrzymania réwnej 30,0 m usytuowana bedzie rédwnolegle do krawedzi
jezdni. Nawierzchnia parkingu wykonana zostanie z betonowej kostki
brukowej grubosci 8cm w kolorze grafitowym. Powierzchnia projektowej
zatoki postojowej wynosi okoto 74 m2.

Krawedzie zatoki postojowej wyznaczy¢ nalezy z uzyciem kraweznika
typu lekkiego 15x30cm oraz najazdowego 15x22 cm. Zastosowano spadki
poprzeczne 2% i spadek podtuzny zgodny z pochyleniem niwelety jedni.
Odwodnienie odbywac sie bedzie metodg powierzchniowego sptywu wod do
projektowanej kanalizacji deszczowej.

5. PARAMETRY TECHNICZNE

Na odcinkach opracowania projektuje sie uliczny przekrdj drogi.

» Klasa projektowanej ulicy powiatowej - L;

» Kategoria ruchu - KR2;

» Predkos$¢ projektowa - Vp =40 km/h;

» Szerokos¢ jezdni - 7,00 m;

» Szerokos$¢ chodnikdw -1,00 = 2,70 m;

» Szeroko$¢ ciggu p-r - min. 2,70 m;

» Szerokos$¢ zatoki parkingowej - 2,50 m;

» Spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % daszkowy;

» Spadek chodnikow - 2,0 % w kierunku jezdni.

6. KONSTRUKCJA

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Dz. U. Nr 43/99 poz.
430, bedzie wykonana sposobem ,w gtab” i dostosowana do przenoszenia
obcigzen ruchem kategorii KR2. Podtoze pod projektowang konstrukcjg
drogi zakwalifikowano do grupy nosnosci G1.

Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz=1,4 m ppt.




Konstrukcja jezdni — KR2:
» warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 grubosci 4 cm
= warstwa wigzaca z AC 16W 50/70 grubosci 8 cm
» podbudowa z mieszanki 50% kruszywa tamanego 0/31,5mm
- dla KR2 wg WT4/2010 grubosci 25 cm
» zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja zjazdow indywidualnych i zatoki postojowej:

= betonowa kostka brukowa grubosci 8 cm koloru grafitowego;
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 5 cm;
» podbudowa z mieszanki 50% kruszywa tamanego 0/31,5mm
- dla KR2 wg WT4/2010, stabilizowana mechanicznie grubosci 20 cm;
= zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja ciggu pieszo-rowerowego:

= betonowa kostka brukowa bezfazowa grubosci 8 cm koloru czerwonego;

» podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm;

» podbudowa 2z mieszanki 30% kruszywa famanego 0/31,5mm,
stabilizowana mechanicznie grubosci 15 cm;

= zageszczone podtoze gruntowe.

Konstrukcja chodnika:

= betonowa kostka brukowa grubosci 6 cm koloru szarego;

» podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm;

= podbudowa z mieszanki 30% kruszywa tamanego 0/31,5mm,
stabilizowana mechanicznie grubosci 15 cm;

» zageszczone podtoze gruntowe.

Szczegotowe informacje zostaty przedstawione graficznie na Rys. nr 4.
~Przekroje normalne”.

7. OZNAKOWANIE i BRD

Oznakowanie poziome i pionowe zaprojektowano w oparciu o
~Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku).

Do wykonania oznakowania pionowego nalezy stosowac znaki i tablice
o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z 03.07.2003 roku.

Wszystkie znaki pionowe winny by¢ wykonane jako znaki srednie (S) z
folig odblaskowa pryzmatyczng typu 2, na podktadzie stalowym o
krawedziach podwdjnie gietych. Umocowanie znakéw powinno tworzy¢
konstrukcje zapewniajacq jej trwatos¢, widocznosé i czytelnosc.

Przed przystgpieniem do robdét drogowych nalezy dokona¢ demontazu
istniejgcego oznakowania pionowego i przekazac¢ do zarzadcy drogi.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ mechanicznie farbg
chlorokauczukowg w technologii grubowarstwowej.




Zarowno oznakowanie poziome, jak i pionowe, nalezy wykonac zgodnie
z ,Projektem statej organizacji ruchu” wchodzacym w skiad Dokumentacji
Projektowej.

Urzadzenia BRD:

Przy przebudowie ulicy Rajgrodzkiej zostaty zastosowane elementy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w postaci:

> Oznakowania aktywnego - odblaskowych znakéw pionowych D-6
.Przejscie dla pieszych” wykonanych na fluorescencyjnym tle koloru
z6ttego;

> Wyniesionego przejscia dla pieszych w obrebie skrzyzowania z ulicg
Polng w km rob. 0+704,00;

> Barierek ochronnych typu gdanskiego z folig odblaskowq,
zamontowanych w obszarze szkoty podstawowej.

8. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Projektowana przebudowa ulicy Rajgrodzkiej wraz z remontem ul.
Jonkajtysa nie jest zaliczana do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko. Dtugosé projektowanych odcinkow
drogowego przewidzianych do przebudowy wynosi ponizej 1,00 km, w
zwigzku z czym nie zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.

Ze wzgledu na charakter terenu, inwestycja nie bedzie miata
negatywnego wptywy na flore i faune. Planowana budowa dotyczy obszaru
juz istniejgcych drég i nie wptynie negatywnie na zmiane waloréw
krajobrazu. Opracowanie dotyczy istniejgcego odcinka ulicy powiatowej o
nawierzchni utwardzonej, w zwigzku z czym rozbudowa nie bedzie
powodowal zwiekszenia negatywnego oddziatywania na sSrodowisko, ludzi
lub zwierzeta.

Po realizacji, poprawie ulegng walory estetyczne zarowno samej drogi
jak takze jej otoczenia. Rozbudowa wptynie znacznie na poprawe
funkcjonalnosci i zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,
zwlaszcza pieszych i rowerzystow. Zredukuje sie emisja hatasu,
zanieczyszczen powietrza i czestotliwo$¢ drgan, ktéore bylty wywotywane
duzymi oporami tarcia przez lokalne nieréwnosci. Poprawi sie ptynnosé
jazdy a co za tym idzie, mniejsze zuzycie paliwa i emisja spalin.

Uksztattowanie zieleni

Realizacja inwestycji przewiduje usuniecie jednego drzewa w granicach
pasa drogowego (dz. nr ew. 1003/4), kolidujacego z projektowanym
zagospodarowaniem terenu.

Powierzchnie nieutwardzone znajdujace sie w granicach pasa
drogowego przeznaczone na wykonanie zieleni drogowej, powinny zostac
wyréwnane, pokryte humusem, a nastepnie obsiane trawa.
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9. ZALECENIA KONCOWE

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami Prawa
Budowlanego i BHP w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa
pracownikom pracujacym na budowie, jak i uzytkownikom drogi.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania na wiasny koszt i
przediozenia Inwestorowi do zatwierdzenia ,Projektu tymczasowego
oznakowania robot na czas budowy”, zaleznie od posiadanego sprzetu oraz
przyjetych metod i rozwigzan wykonawczych. Oznakowanie robot nalezy
wykonac¢ zgodnie z ,Instrukcjg oznakowania robdét prowadzonych w pasie
drogowym” (Monitor Polski nr 24 poz. 184 z dnia 18.06.1990 roku). Z
uwagi na lokalny charakter ulicy, prowadzenie prac budowlano-drogowych
nie powinno powodowac¢ wiekszych utrudnien w ruchu pojazdéw i pieszych.

Szczegdlng ostroznos¢ nalezy zachowac podczas robdt ziemnych oraz
mechanicznego zageszczania gruntu na odcinkach obecnosci wodociggu pod
jezdnig tak, aby nie doszto do uszkodzenia badz rozszczelnienia sieci.

Po wykonaniu przewidzianych robot drogowych nalezy uporzadkowac i
przywroéci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy.

Caty odcinek ulicy Rajgrodzkiej i Jonkajtysa objety opracowaniem
znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej. Z uwagi na powyzsze,
wszelkie prace budowalne nalezy wykonac zgodnie z warunkami zawartymi
w pozwoleniu Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkodw,
Delegatura w Suwatkach nr 246/2018 z dnia 13.09.2018 r.

10. OPRACOWANIA BRANZOWE

1) Kanalizacja deszczowa

Wody opadowe i roztopowe z terendw objetych opracowaniem bedg
odprowadzane projektowang kanalizacjq deszczowg do istniejacej sieci
kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w pasie drogowym ulicy Rajgrodzkiej
i ul. Jonkajtysa. Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej stanowi
rozbudowe istniejacej sieci deszczowej zlokalizowanej w ulicy.

Odwodnienie ulicy odbywa¢ sie bedzie dzieki odpowiedniemu
uksztattowaniu nawierzchni metoda powierzchniowego sptywu wod do
wpustéw deszczowych z osadnikiem, podtaczonych do systemu kanalizacji
deszczowej. W ramach budowy kanalizacji deszczowej zostang wybudowane
nowe kanaly deszczowe z rur kielichowych PVC-U o S$rednicach
zewnetrznych: 200, 250, 500 mm, betonowe studnie rewizyjne dn 1000
mm oraz betonowe wpusty uliczne o srednicy 500 mm.

Przebudowe nalezy wykona¢ zgodnie z Projektem Wykonawczym
branzy sanitarnej, wchodzacym w skfad dokumentacji projektowej.

2) Siec telekomunikacyjna
W chwili obecnej sie¢ telekomunikacyjna wzdtuz ul. Rajgrodzkiej
wystepuje jako kablowa linia doziemna oraz linia napowietrzna. W zwigzku
z projektowang zmiang szerokosci rozpatrywanej drogi zachodzi
koniecznos¢ przebudowy kabli telekomunikacyjnych poza linie kraweznika
oraz przestawienia stupow poza obszar wystepujacych kolizji.
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W miejscach przejs¢ poprzecznych pod jezdnig i zjazdami projektuje
sie zatozenie rur ostonowych typu AROT PS, w celu zabezpieczenia
projektowanych kabli przed uszkodzeniem.

Projektowane prace zwigzane z przebudowg kabli telekomunikacyjnych
nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami zaktadowymi TP S.A.
oraz uzgodnieniami, a w szczegdlnosci zgodnie z uzyskanymi warunkami
technicznymi.

Przebudowe nalezy wykona¢ zgodnie 2z branzowym Projektem
Wykonawczym Telekomunikacyjnym, wchodzacym w skiad dokumentacji
projektowej.

3) Kanat teletechniczny

Projektowany kanat technologiczny zostanie wykonany z jednej rury
HDPE 110/5, trzech rur HDPE 40/3,7 oraz jednej prefabrykowanej wigzki
mikrorur. Kanat zostanie utozony w ziemi, na gtebokosci zapewniajgcej
minimalne przykrycie 0,7m. Skrzyzowania z innymi urzgdzeniami terenu
zostang wykonane wg normy zaktadowej ZN-96/TP S.A.-004/T. Do budowy
zastosowane bedg studnie SK-2 oraz studnie typu SK-1. Przejscia
poprzeczne pod drogami wykonane zostang metodq wykopu otwartego.
Kable energetyczne krzyzujace sie z projektowanymi kablami
telekomunikacyjnymi zostang zabezpieczone rurg dwudzielna.

Na catym przebiegu w potowie gtebokosci wykopu umiesci¢ tasme
ostrzegawczg o szerokosci 200 mm i grubosci co najmniej 0,3 mm w
kolorze pomaranczowym z perforowanymi otworami o Srednicy co najmniej
10 mm i z trwatym napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny” Tasme
ostrzegawczo-lokalizacyjng umieszczong bezposredni nad ciggiem kanatu
technologicznego o szerokosci 200 i grubosci co najmniej 0,5 mm w kolorze
pomaranczowym z czynnikiem lokalizacyjnym w postaci tasmy
kwasoodpornej o szerokosci co najmniej 25 mm i grubosci co najmniej 0,1
mm, z perforowanymi otworami o $rednicy co najmniej 10 mm i z trwatym
napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny”.

Kable energetyczne oraz telekomunikacyjne krzyzujace sie z
projektowang kanalizacja zostang zabezpieczone rurami dwudzielnymi typu
Arot - A110PS.

Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzadzeniami uzbrojenia terenu
zostang wykonane wg normy zaktadowej ZN-96/TP S.A.-004/T oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2005 (Dz.U. z 2005, nr
219, poz. 1864) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie.

4) Siec energetyczna
Istniejgca napowietrzna sie¢ energetyczna, zlokalizowana wzdtuz ulicy
Rajgrodzkiej przewidziana jest do catkowitej likwidacji i przebudowy na sieé
kablowg doziemng. Modernizacja sieci energetycznej nie jest objeta
zakresem obecnej dokumentacji projektowej i realizowana bedzie we
wiasnym zakresie przez zarzadce sieci, tj. PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
Biatystok, Rejon Energetyczny Suwatki.
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W zwigzku z realizacjq przedmiotowego zadania przewidziane jest
wytacznie przetozenie bezprzerwowe kolizyjnego odcinka linii kablowych
nN 0,4kV na diugosci 4,0 m w obrebie skrzyzowania z ul. Kwasna.

W miejscach przejs¢ poprzecznych istniejgcych kabli doziemnych pod
jezdnig, projektuje sie zatozenie rur ostonowych dwudzielnych typu AROT
PS.

5) Sie¢ wodociggowa

W pasie drogowym ulicy Rajgrodzkiej wystepuje istniejgca sieé
wodociggowa @ 125 mm. Wodociag zlokalizowany jest w wiekszosci pod
chodnikami dla pieszych. W zwigzku z powyzszym, rozbudowa
przedmiotowych odcinkéw ulic nie powoduje potrzeby przebudowy sieci
wodociggowej. W zakresie prowadzonych robot nalezy dokonac¢ regulacji
wysokosciowej istniejacych skrzynek do =zasuw wodociggowych oraz
wymiany na nowe 3 szt. istniejgcych hydrantéw pozarowych nadziemnych.
Zastosowac nalezy hydranty srednicy DN 80 mm o korpusie zeliwnym.

Rozbudowa ulicy powiatowej miejskiej Nr 2540B Rajgrodzkiej w
Augustowie oraz remont nawierzchni ulicy Jonkajtysa wptynie pozytywnie na
sprawnosc¢ ruchu samochodowego oraz na wzrost bezpieczenstwa
uzytkownikow poruszajacych sie na tym odcinku drogi, w szczegolnosci
dotyczy to pieszych i rowerzystow.

Projektant:
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